2019 HISTO CUP Salzburgring vom 20.09. —22.09.19

Die Rennspiti’s von Herby und Peter haben mich, seitich sie sah fasziniert. Wie kann man nur aus
einem normalen 1300er, 140 PS herausholen. Dieses Phanomen hatte ich gerne einmalin Aktion
gesehen. So hat mich Peterspontan an einem Spitihdck zum Salzburgringim September 2019
eingeladen. Ich kdnne mich daals Quasi-Techniker Giberall aufhalten und das ganze Rennfeeling
miterleben. Kurz entschlossen habe ich dann Peter zugesagt.

1. TagDonnerstag, 19.09.2019, Anfahrt.
Start ab Villmergen um 06:00 Uhr nach Lenzburg um die bereits aufgeladenen Spiti’s an die
Fahrzeuge anzukoppeln. Bei starkem Verkehrund Stau bei Urdorf Nord, mit den Spiti'sim Tau ging
esdann mit90 der 6sterreichischen Grenze entgegen. Petervorne mit meiner Begleitung und
Herby im Windschatten mitseinem Gespann. Nach 530 km erreichten wirdie langstens ersehnte
Backerei Ruetzin Schnanndirektander
Autobahn. Eine Pause mitfeinen Brétchen
und Kaffee schmeckt halt schon gut.
Mindestens eine eben so lange Strecke, Uiber
Insbruck an der Festung Kufstein vorbei, liegt
noch voruns biszum Ziel. Um 16:00 Uhr beim
Salzburgringangekommen, hat es noch
Standplatze zum Auswiahlen. Wegen dem 50
Jahre Jubildumswochenende werden mehr
Fahrererwartetals Giblich. Die guten Boxen-
Platze sind dann schnell vergeben. Die beiden Spiti’s stehen nun in der Abendsonnebereit fiirden
morgigen Test-Tag. Wergibt Ihnen schon die Giber 50 Jahre, welche sie auf der Achse tragen. Auf
das bevorstehende Abendessen freuen sich alle, denn eswar fir die Fahrerein anstrengender Tag.
Ich bin natlirlich gespannt auf das Hotel.

2. Tag Freitag, 20.09.2019, Freies Fahren
Das Programm ist heute noch nichtso
gedrangt, wirkonnten etwas langerschlafen
und das Friihstlick gem{tlich geniessen. Am
Morgen sind die sicherheitstechnischen
Abnahmen zuerledigen. Da Peterseine X
neuen einstellbaren Stossdampfer hinten \\1
noch gerne testen und einstellen mochte, hat ‘ SE
ersich zu einerTestfahrt am Nachmittag angemeldet. Als Vorbereitung wollte Peter den Motor
vorsorglich einmal starten. Zum Gliick hatte er diese Eingabe,denn trotz des Austausches der
Zindkerzen hatte die Batterie nicht mehr die Kraft das Aggregat zu starten. So blieb uns nicht’s
anderes Ubrig, als unsere Fitness zu testen. Ich wusste gar nicht mehr, wie anstrengend das war.
ZweiVersuche waren nétig, dann horte ich zum 1. Mal den Motor des roten Spiti’s. Ich konnte das
Schnurren gar nichtrichtiggeniessen, sowar
ich ausgepumpt. Was war wohl der Grund,
weshalb sich die Kolben nicht selbstandig
bewegten? War die Batterie zu schwach, war
eszu kaltoder zu feucht? Keiner wusste es.
Einfach den Motor nicht mehrabstellen, ob
er dannwiederlauft, istunsicher. Miteinem
zwiespaltigen Geflihlim Nacken begab sich
Peterfirseine Testfahrtauf die Rennbahn. ‘
Daich einen VIP-Zutritt zu allen Boxen inkl. der Startaufstellung hatte, machte ich mich mit Herby
auf die Socken, um das Geschehen an dervordersten Linie zu verfolgen. Ich war nun gespannt, wie




derSpitiinvoller Aktion wirklichtént. Bei der 1.
Durchfahrt war das Feld noch zu dicht, um das
erwartete Gerdusch zu héren. Mit jeder Runde
wurde Peterimmermehrvom Feld abgehangt.
Ich hatte das Geflihl, das Rennen sei bereitsim
vollen Gange. Jedergab Vollgasumauslhren
Boliden das Ausserste herauszuholen, damit sie
das Verhaltenund die Grenzen ihres Wagens
splirenkonnten. Zuerst warich etwas enttauscht,
dass derrote Spiti hinten nachfahren musste. Ich glaubte halt, ein so kleiner, freundlicher Oldie,
den kann man halt nicht Gberholen. Schlussendlich kommt es eben darauf an, was unterder Haube
steckt.Zu meinem Gliick kamich aberdoch in den Genuss den Sound des Rennspiti’s zu horen. Er
flitzte vorbei, wie eine Biene, summend und trotzdem nicht zu unterschatzen. Inden 25 Minuten,
freies Fahren, konnte nun Peter die neuen Stossdampfer testen. Auch Herby hat als Vergleich mit
demroten Spiti einige Runden gedreht. Die Diskussionen, wie hart oderweich nundie
Einstellungen optimal sein sollten, wurde zum Dauerthema. Es war gut, hatten wir die Moglichkeit
die Stossdampfer der Rennspiti’s untereinander
vergleichen zu kénnen. Aus Sicht der beiden
Spiti-Piloten sind Ilhre Wagen nun generellfiir's
Rennenam nachsten Tag bereit. Trostend war
auch, dass grossere Wagen nicht mehraus
eigenerKraftzu lhren Boxen zuriickfahren
konnten. Oftwares nureinkleinerSensor,
welcherdie Weiterfahrtverhinderte. Im
Fahrerlagersindalle hilfsbereit und unterstiitzen
einanderwossie nurkdnnen. Man spirt keine Konkurrenz. Trotzdem wollte ich wissen, mit welchen
Gegnern meine Spiti- Kollegen beim Rennen zu kimpfen haben. So leistete ich mireinen
ausgedehnten Rundgang durch das Fahrerlager. Nun gingen mirdie Augen auf. Esist ein Kampf
zwischen David und Goliath, wovon leider der Kleinere nie vorne wegfahren kann. Die lieblichen
Spiti’s taten mirschon etwas leid, bei solcher Technik und Power. Gut diese haben jaauch schon
Uber50 Jahre auf dem Kasten.

Tag Samstag 21.09.2019, 1. Renntag
An den Renntagen warderZeitplan schon etwas straffer. Um 08:50 Uhr war bereits das Qualifying
derKategorie Histo Cup / PCCbis 2500 und das Rennen1um 15:15 Uhr.

Bereits beim Friihstiick kam immerwiederdie s '

Frage auf, warum der Spiti von Peterso schlecht
startete. Ich kiindete aberan, dass ein Anstossen
flr mich keine Option war. Peter wollte es wissen
und setzte seinen Spiti als erster unter Strom.
Wie befirchtet, reichte dieneu geladene
Batterie nichtaus, um den Motor in Schwungzu
bringen. Also musste der VW von Herby etwas
Powerabgeben. Siehe da, das Aggregat der Nr.
84 hatte an diesem «Sprutz» Freude oderwares
derzZindcomputer? Vielleichtlagesauch an den
Kontakten. Auf jeden Fall, konnteich meine
Muskelkraft schonen. Herby wollte es abernun

auch wissen und betatigte beiseinem griinen
Spitiauch den Anlasser. Auf Anhieb schnurrte
dieser, nurhatte erden Choke noch etwas
langergebraucht. Jetzt konnten nunbeide




rechtzeitigan den Start. Das Ziel war ja, fir das Rennen am Nachmittag, einen guten Startplatz
herauszufahren odereinfach dabei zu sein. Nach dem Rennen hat Herby gemerkt, dass sein Spiti
Kihlwasserverlor. Beim Priifen der griinen Wasserschlauche entdeckte er, dass die Schraube fir
die Halterung des Alternator’s gebrochen war. Was passiert, wenn diese herausgedreht wird?
Bringt man den Motorkopf wiederdicht? Miteinerspeziellen, schwarzen Dichtungsmasse und
einerpassenden Zollschraube, welche Herby aus dem Werkzeugkasten holte, konnte der
Anschlussflansch neu abgedichtet werden. Uber die Nacht hatte dieser nun Zeit um auszutrocknen.
Am nichsten Tag, wird sich zeigen, ob die Notdichtung auch hilt. Dass sein Motor etwas mit Ol
verschmiert war, fand Herby nicht so tragisch, solange Peter noch genligend im Kanister hat. Auf
jedenFall, stehen dadiverse Arbeiten an, welcheim Wintergemacht werden missen.

Um 18:30 Uhr war die Siegerehrung mit Apero angesagt. Es war selbstverstandlich, dass dajeder
teilnimmt. Es war unglaublich, die beiden Spiti-Piloten wurden auf das Podest gerufen. Sie wurden
zum 1. und 2. Rang der1300er Klasse geehrt. Derdritte Platzblieb leer, daleider nurzwei
Fahrzeuge an den Start gingen.

Tag Sonntag 22.09.2019, 2. Renntag

Etwas spaterals gestern um 09:30 Uhr war der Start des Qualifyingangesagt. Der Spiti von Peter
war grundsatzlich in Ordnung, wenn nur das Startproblem nicht ware. Die Variante, den Motor
ohne Ziindcomputer zu starten, hatten die beiden schonlangerim Kopf. So steckte Herby gleich die
Kabel ander Ziindspule um. Wenn das nur gut kommt, dachte wahrscheinlich nicht nurich. Sage
und schreibe, soschon startet kein Strassenspiti, glaubeich. Es liegt fast auf der Hand, dass die
Startschwierigkeiten von derZiindung herriihrten. Das einfachste ist zuerstalle
Kontaktverbindungen zu priifen. Wer hatte das geglaubt, jetzt startete der Motor wieder, sowie er
sollte. Wahrend der Qualifying-Fahrt, stellte Herby fest, der Flansch des Kiihlwassers ist dicht.
Beunruhigend seiaber, dass der Motor beim Beschleunigen einen zu fetten Ausstoss hatte. Horen
denndie Probleme nieauf? Die Fragerei geht wiederlos, welche Fehlfunktionen kénnten fiir dieses
Phanomenin Frage kommen? Herby zogert nicht und beginnt gleichan den vierVergaserzu
schrauben. Das bedeutet, den Vergaserdeckel abschrauben um denSitz der Disen zu priifen. Es
scheintallesin Ordnungzuseinund die Deckel kdnnen wieder montiert werden. Das letzte Rennen
will Herby wenn moglich auch noch fahren, im schlimmsten Fall etwas zu fett. Der Spiti von Peter
scheintgutzu laufen. Herby’s Auto braucht aber noch etwas Zuneigung. Daich die Funktion der
Vergasernicht richtigverstand, 6ffnete erfiirmich nochmals einen Vergaser zur Anschauung. Er
zeigte mirwie das Diisenstabchen am Sageringim Ansaugrohrchen hingt. Wie ein Blitzkam Ihm
derGedanke, im Kasten hatte er
noch 0.8er Ersatzdiisen mit
grosseren Sageringen. Also das
Spielvonvorne, die Diisenim
Autobekommen nunauchdie
grosseren Federringe. Der
mogliche Erfolgkann Herby erst
imRennen erkennen.

Der griine Spiti hat das Rennen
durchgehalten mitbesseren
Beschleunigungswerten. Die




Arbeitenanden Vergasern hatten sich gelohnt. Derrote Spiti blieb leider auf der Strecke in der
Sicherheitzone stehen und musste abgeschleppt werden. Peter bemerkte schon auf der Piste den
Gaskabelriss. Am Ende des letzten Renntages sind beide froh, ohne Unfallund grésserem Schaden
die Rennengemeistert zu haben. Kaumsind die Fahrervon lhren letztes Rennen zuriick, beginnt
schonim grossen Stiel die Aufbruchstimmung. Die meisten haben noch eine lange Heimreise vor
sich und mussten deshalb zeitig aufbrechen.

Da wir erst morgen gemiitlich die Riickreise antreten werden, kénnen wirnoch das letzte Rennen
derPowerautos der Gruppe Histo Cup/ PCC tiber 2500 Gruppe in ganzer Linge anschauen. Bei
diesen Boliden fuhrauch Urs mit seinem 300 PS blauen Spiti (Hornisse) mit.

Tag Montag, 23.09.2019, Heimfahrt

Ausgeruht und ohne Stress diskutieren wir beim Friihstiick das Erlebte der vergangenen Renntage.
Da die Rennspiti’s diese anspruchsvolle Strecke heil iberstanden hatten, wurden bereits vom Hotel
aus die Anmeldungen zum Red Bull Ring getatigt.

Entspannt konntennun
die Spiti’s angezurrt, auf
ihren Anhangern, bei
Regen, den Heimweg
antreten. Derobligate
Zwischenhaltaufder
Raststatte Schaan, tat
dem Gemiutund der
Seele gut. Flirmich
warendiese Tage eine
grosse Erfahrung welche
ich nicht missen méchte.
Die Eindriicke an der
vordersten Front des ganzen Rennzirkuses wird mirunvergesslich bleiben. Glaubt man, es sei alles
im Top-Zustand, sind das nur theoretische und praktische Vorbereitungen die man vorgangig
treffen konnte. Nuran den Rennen selbst konnen diese Anpassungen und Einbauten getestet und
korrigiert werden. Kann man sich keinen Mechaniker leisten, ist eine massive Improvisionsgabe
und technisches Flair unbedingt notig. Es liegt wahrscheinlich an derjetzigen Zeit und Generation,
dass nurwenige kleine Fahrzeuge wiedies die Spiti’s sind an solchen Rennen teilnehmen. Sicher
liegtesauch an mir, daich die kleinen Fahrzeuge halt mehr bewundere. Mit etwas Wehmut musste
ich leiderfeststellen, dass die Renngruppe bis 1300erimmer mehrvom Renngeschehen
verschwinden.

Es ist fast wie auf der Strasse immer grosserimmer Starkerimmer Digitaler.

Ein herzliches Dankeschon fiirdie unvergesslichen Erlebnisse an Peter und Herby, welche mirso
viel Unbekanntes zeigten.
Theo Gwerder



